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COMUNICATO n. 1304 del 28/05/2021

| territori interessati inseriti nel Tavolo di confronto per la progettazione del sistema

Al vial’accordo di collaborazione per la mobilita
In Flemme e Fassa in vista di Milano-Cortina 2026

Si indica con unasigla, BRT esi legge “ Bus Rapid Transit”, éla soluzione
infrastrutturale di mobilita sostenibile considerata un upgrade tecnologico e di servizio
nell’ambito del trasporto pubblico locale che verra realizzata nelle valli di Fiemme e
Fassain vista delle Olimpiadi invernali del 2026. Si tratta di un sistema di trasporto di
massa con autobus che viaggiano su cor sie preferenziali, allo scopo di aumentarela
rapidita del trasporto su gomma, raggiungendo prestazioni assimilabili a quelle di una
metropolitana. Non servono nuove infrastruttureviarie, ma un potenziamento di
strade esistenti, con allargamenti localizzati della sede stradale e nuove fer mate
attrezzate. Oggi la Giunta provinciale ha approvato uno schema di accordo di
collaborazione che permette di definire gli interventi sulla mobilita pubblica, inserendo
le due Comunita di Valleinteressate in un apposito Tavolo di confronto
interistituzionale, per la partecipazione attiva dei territori coinvolti. “ Con il decreto del
dicembre scorso afirmadel Ministro delle Infrastrutture edei Trasporti, di concerto
con il Ministro dell’Economia e delle Finanze, sono state individuate le opere da
realizzare per garantirela sostenibilita delle Olimpiadi invernali Milano-Cortina 2026.
Leinfrastrutture erano gia presenti nel dossier di candidatura, con il decreto sono stati
definiti i finanziamenti assegnati. Fra queste oper e trovano spazio anche gli inter venti
per larealizzazione di un sistema di mobilita di tipo Bus Rapid Transit nelle valli
olimpiche di Fiemme e Fassa e |’adeguamento del deposito busdi Cavalese, per i quali
sono previsti 70 milioni di euro di investimenti complessivi” ha spiegato il presidente
della Provincia autonoma di Trento Maurizio Fugatti.

Nel provvedimento approvato oggi € contenuto anche lo studio di fattibilita che esplorala compatibilita
tecnico-funzionale di unalinea BRT con le caratteristiche dell’ area di studio e le specificita della domanda
di trasporto che esprime. L’analis svoltaindividua anche tre componenti sinergiche traloro e
caratterizzanti un sistema BRT: |’ infrastrutturazione della sede, delle fermate e delle opere complementari;
le tecnologie di supporto (ITS, infomobilita, semaforizzazioni); il materiale rotabile come elemento
distintivo (capacita, comfort, allestimenti interni, motorizzazioni a basse emissioni). In generale, € rilevante
il conseguimento di servizi piti regolari, senzaritardi, anche nelle ore e nei giorni di punta, vistala
possibilitadi “superare” localmenteil veicolo privato, scongiurando i problemi legati alla congestione del
traffico. Un aspetto apprezzabile riguardal’ investimento in tecnologie a supporto del sistemadi trasporto,
chelo rende, di fatto, parte di un discorso piu ampio di MaaS (Mobility as a Service). Oltre alle
semaforizzazioni per garantire la priorita dellalinea BRT nei punti strategici (rotatorie, incroci), in ipotesi
anche sistemi ITS edi infomobilita. Altro elemento di qualitadel sistemaeéil livello di infrastrutturazione
necessario, con la minimizzazione degli interventi, che vengono effettuati localmente e non sull’ intera tratta,
in aderenza alla viabilita esistente, e quindi la minimizzazione del consumo di suolo. In questo senso,
sfruttare appieno le potenzialita dell’ infrastruttura viaria esistente e certamente compatibile con le esigenze
di sostenibilita e di realizzazione dell’ intervento in tempi brevi. Per quanto riguardail futuro post-olimpiadi,



e datenere in considerazione anche |’ eventuale evoluzione del sistema, con la possibilita di trasformare la
linea BRT in una modernatranvia di montagna che potrebbe dare ulteriore risposta, in tutto o in parte, ale
guestioni di tempi e qualita del servizio. Fase centrale del processo di realizzazione del BRT e certamente
guella destinata alla partecipazione e a coinvolgimento della popolazione e delle amministrazioni locali.
L’iter partecipativo prevede di sottoporre alla proceduradi concertazione il Documento preliminare di
progettazione o il progetto preliminare dell’ opera. Il coinvolgimento diretto dei territori interessati potra
avvenire sin dalle prime fasi dell’iter progettuale, attraverso lo specifico accordo con le Comunitadi Valle

approvato oggi.
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